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SELETUSKIRI

1. ÜLDOSA

1.1.Üldist

Projekteeritud teed asuvad Rapla maakonnas, Märjamaa vallas, Põlli külas Varbola-Rapla tee (nr 20141) kõrvalalal.
Käesolevas projektis on esitatud projekteeritud teede teedeehituslik osa. Projekteeritud tee on juurdepääsuks detailplaneeringuga ettenähtud kruntidele.
Käesolevas kaustas on esitatud ainult teedeehituslik osa.

Projekteerimise lähtealuseks on:

1. Planeerija Triin Malmre koostatud Oruniidu, Oruvälja ja Tammemaa maaüksuste detailplaneering (OÜ Hanse ML, töö nr 01/08, jaanuar 2008.a.).
2. OÜ Geodaisia  koostatud geodeetiline alusplaan, M1:500. Töö nr 08/2007, 10.09.2007.a.
3. AS Geotehnika inseneribüroo (GIB) poolt koostatud geotehnika aruanne nr 2140, Tallinn 2008.a.

Kasutatud projekteerimisnormide loetelu:

1. Ehitusseadus ja sellest tulenevad kehtestatud nõuded;

2. Teeseadus ja sellest tulenevad kehtestatud nõuded;

3. EVS 843:2003 “Linnatänavad”;

4. Eesti Ehitusteave. Eesti projekteerimisnormid EPN 17 “Linnatänavad”, Tallinn 1997;

5. Teede- ja Sideministri 28.09.1999.a. määrus nr. 54 “Teeprojekti suhtes esitatavad nõuded”;

6. Teede- ja Sideministri 28.09.1999.a. määrus nr. 55 “Tee projekteerimise normid ja nõuded”;

7. “Elastsete teekatendite projekteerimise juhend” 2001-52, Tallinn 2001;

8. EV ST 614-92 “Teemärgised ja nende kasutamine”;

9. EVS 613:2001 “Liiklusmärgid ja nende kasutamine”;

10. AL ST 1-02 Eesti Asfaldiliidu standard “Asfaldinormid”;

11. Teede- ja Sideministri 20.06.2000.a. määrus nr. 46, RTL 2000,77,1174 “Tee-ehitusmaterjalide tõendamine”.

12. Majandus- ja Kommunikatsiooniministri 16.04.2003 määrus nr. 69, RTL 7.05.03 54,779 “Liikluskorraldusnõuded teetöödel”

13. Maa RYL 2000 Ehitustööde üldised kvaliteedinõuded. Pinnasetööd ja alustarindid.

14. Majandus- ja Kommunikatsiooniministri 13.05.2004 määrus nr. 132, RTL 2004.65.1088 „Teehoiutööde tehnoloogianõuded“

1.2. Ehitaja:





Hanse ML OÜ




Mäe 28, Tartu




Kontaktisik: Mattis Malmre (5083028)

1.3.Teedeosa projekteerija





Teedeinsener: Andrus Heno (5092947) FIE, reg. 29587




Teehoiutööde projekteerimise tegevusluba 200292/05124
2. TEEDE OSA

2.1.Üldist

Projekteeritud teede projekteerimise lähtetase on valitud “hea”, projektkiirus 30 km/tunnis.
2.2.Olemasolev olukord

Projekteeritud teed asuvad alal, mis paikneb Põlli küla kirdeosas ning piirneb põhjast Rapla-Varbola kõrvalmaanteega nr 20141, lõunast Lubjaahju ja Kibusalu maaüksuste metsamaadega, läänest reformimata riigimaaga, millel samuti kasvab mets. Idast piirneb planeeringuala Loigu maaüksusega, millel asub talumajapidamine ja kagu poole jäävad Paju III ja Kase maaüksused, mis on valdavalt põllumaad.  

Projekteeritud teed asuvad Oruniidu, Oruvälja ja Tammemaa maaüksustel. Oruniidu maaüksustest umbes neljandik on kaetud väärtusliku kõrghaljastusega. Oruvälja maaüksus on täies ulatuses lage põllumaa. Tammemaa maaüksusest on umbes pool kaetud märkimisväärse kõrghaljastusega, lisaks asuvad Tammemaa kinnistul talumajapidamise hooned. Teetrasside alal on maapind suhteliselt tasase reljeefiga. Kerge maapinna kalle on loode suunas.

Juurdepääs projekteeritud teedele on ala piiravalt Rapla-Varbola maanteelt. Olemasolevatest tehnovõrkudest läbib teedeala Oruniidu maaüksusel põhja-lõuna suunaliselt keskpinge õhuliin ning teedeala põhjapoolses servas ida-lääne ja loode-kagu suunaliselt madalpinge elektriõhuliin ja sidekaabel.

2.3.Geoloogiline olukord

Uuritud ala paikneb Loode-Eesti lavamaal. Uuritud ala reljeef on suhteliselt tasane, lauge tõusuga ida suunas ning absoluutkõrgused muutuvad 72,45...76,9 meetri piires.
Aluspõhjaks uuritud alal on ülemordoviitsiumi Pirgu lademe lubjakivi. Lubjakivi ülemine osa on paiguti murenenud.
Pinnaktte moodustavad valdavalt liustikulise tekkega savimöllmoreen, vähesemal määral lubjakivil lasuv jämepurdmoreen. Pinnakatte ülemise osa moodustavad mulla- ning täitekiht.
Välitööde andmete põhjal eraldati järgmised pinnase kihid (EVS-EN 1997-1:2006 Geotehniline projekteerimine):

KIHT 1 Täide. Killustiku ja kruusa segune tihe kiht. Kihi paksus 0,35...0,55 m. Esineb olemasolevatel teedel.

KIHT 2 Muld. Kihi paksus on 0,25...0,8 meetrit.

KIHT 3 Liivaga savimöll. Pruunika värvusega, sitke. Sisaldab üksikuid möllise peenliiva ja peenliiva viirge. Kihi paksus on 1,0...1,05 meetrit. Esineb kahes puuraugus (PA1 ja PA13). 

KIHT 4 Savimöllmoreen. Pruunika värvusega, pehme kuni sitke. Sisaldab jämepurdu 5-25%. Kihi paksus on 0,25...1,1 meetrit. Kihi ülemine pind lasub maapinnast 0,3...1,6 meetri sügavusel.

KIHT 5 Savimöllmoreen. Pruunika värvusega, poolkõva kuni kõva. Sisaldab jämepurdu 20-30%. Kihi paksus on 0,4...1,0 meetrit. Kihi ülemine pind lasub maapinnast 0,6...1,1 meetri sügavusel. 

KIHT 6 Jämepurdmoreen. Kihi jämepurru sisaldus on üle 50%, vahetäiteks on saviliiv. Kiht esineb ainult puuraugus PA3. Kihi paksus on 0,7 meetrit ja kihi ülemine pind lasub maapinnast 1,2 meetri sügavusel.

KIHT 7 Murenenud lubjakivi. Aluspõhja lubjakivi, pruunika kuni halli värvusega murenenud osa. Kihi ülemine pind lasub maapinnast 0,7...2,1 meetri sügavusel. Lubjakivi murenenud osa paksus on kuni 0,5 meetrit.

KIHT 8 Lubjakivi, hallika kuni pruuni värvusega, kesktugev kuni tugev. Sisaldab kohati pruune mergli vahekihte. Murenenud lubjakivi pind asub 0,55...2,4 m sügavusel maapinnast.

Uuringute ajal 10.-11.01.2008. a. asus pinnasevee tase puuraukudes 0,9 kuni 1,9 meetri sügavusel maapinnast. Tugevate sadude korral võib moreeni peale tekkida ajutine ülavesi. Välitööde andmetel ilmus puuraugus PA14 lubjakivis surveline põhjavesi, mille tase peale puurimist tõusis 1,0 meetrini maapinnast.

Geoloogilises lõikes esinevad külmakerkeohtlikud pinnased. Seda silmaspidades tuleb kaevetööde käigus vältida pinnaste läbikülmumist. Kaevetöödel tuleb arvestada, et liivaga savimöll ja savimöllmoreen (kihid 3-5) leondub kaevikutesse kogunenud vee mõjul ning muutub voolavaks. Kaevikud on vaja hoida kuivana. Sügavamad kaevikud tuleb kindlustada või rajada nõlvusega, mis tagab kaeviku seinte püsivuse.

Dreenivus on määratud SN449-72 p. 2.6. nõudest, mille järgi dreenivad on järgmised pinnased: jämepinnased, jäme-, kesk- ja peenliivad, mis vastavad vähemalt ühele tingimustest:
· veejuhtivusmoodul on k≥0,5 m/ööp., 

· <0,1mm osakeste osakaal ≤15%, selle juures <0,005mm osakeste osakaal on ≤2%.
Niiskuspaikkonna tüüp on määratud Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi, Teine versioon, tabel L1.T1 järgi. Uuritud ala paikneb niiskes paikkonnas (2. paikkonna tüüp).

2.4.Asendiplaan

Projekteeritud on teed vastavalt detailplaneeringule. Juurdepääs projekteeritud teedele on Rapla-Varbola kõrvalmaanteelt nr 20141. Ehitusel tuleb tagada mahasõidul piisav nähtavuskolmnurga takistustevaba ala.

Projekteeritud teed on ette nähtud tolmuvaba kattega (kahekordne või asfaltkate).

Projekteeritud teede kogupikkus on 1538.0 m. Teede katte laius on 4.6 m (EVS 843:2003 tabel 7.8). Tee peenarde laius on 0.5 m. Käesoleva projektiga ettenähtud rekonstrueeritava olemasoleva kruuskattega tee pikkus on 545.0 m.
Teekatte serva pöörderaadius ristmikel on 5.5 m kuni 8.0 m, valdavalt 6.0 m. Mahasõidul kõrvalmaanteelt on teekatte serva pöörderaadius 12.0 m.

Kinnistutele mahasõidud rajatakse kinnistu valdajate poolt. Joonistel näidatud detailplaneeringukohased tinglikud mahasõidud. Mahasõitude asukohta võib muuta kui seda tingib krundi hoonestusprojekt.

2.5.Vertikaalplaneering

Sajuvesi juhitakse teelt piki- ja põikkalletega kõrvalaladele ja immutatakse. Projekteeritud teede pikikalle on vahemikus 0.003 kuni 0.005. Põikikalle on 0.025. Tee põikikalle on kahepoolne, tee kurvides viraažil ühepoolne.
Vajadusel sõltuvalt tegelikust olukorrast võib pikiprofiili korrigeerida. Teega vahetult piirnev ala tuleb planeerida selliselt, et vesi teelt eemale voolaks.

2.6.Sõidutee kattekonstruktsioon

Projekteeritud teed on vastavalt detailplaneeringule ette nähtud tolmuvaba kattega. Vastavalt võimalustele võib teekatte kihtkonstruktsioonid rajada ühe järgneva tüüpkonstruktsiooni järgi.

Projekteeritud sõidutee kattekonstruktsioon (Tüüp 1 ja 2) tagab vastavalt Elastsete teekatendite projekteerimise juhendile 2001-52 kergkatendile elastsusmooduli 140 MPa.

Asfaltkatte korral kattekonstruktsioon tagab vastavalt Elastsete teekatendite projekteerimise juhendile 2001-52 kõrvaltänavale vajaliku minimaalse elastsusmooduli 180 MPa.
Projekteeritud sõidutee kattekonstruktsioon (Tüüp 1):





- PIN2





- Killustikalus

220 mm





- Keskliiv

300 mm

Projekteeritud sõidutee kattekonstruktsioon (Tüüp 2):




- PIN2




- MUK


50 mm




- Killustikalus

220 mm




- Keskliiv

300 mm

Projekteeritud sõidutee asfaltkattega kattekonstruktsioon (Tüüp 3):




- A/b TAB 12 II
40 mm




- A/b PAB 16

50 mm




- Killustikalus

220 mm




- Keskliiv

300 mm

Kruusa kasutamisel (Tüüp 1 ja 2) peab kruusakihi minimaalpaksus olema vähemalt 250 mm. Kruuskatte korral pindamise ärajätmisel ei ole teekate tolmuvaba.
Killustikalus rajatakse kiilumismeetodil mitmekihilisena (aluskiht fr 16/32, kiilutakse fr 8/12). Pindamise korral võib ka kiilumiseks kasutada fr. 5-15 (4-16).

Teised konstruktsioonikihid tuleb ehitada vastavalt Majandus- ja Kommunikatsiooniministri 13.05.2004 määrusele nr. 132, RTL 2004.65.1088 „Teehoiutööde tehnoloogianõuded“.
Olemasoleval kruuskattega teel võib tee olemasolevat kruuspinnast selle sobivusel kasutada projekteeritud kihtkonstruktsioonis allkihtides. Eelnevalt peab ehitaja selle sobivuses veenduma.
Asfaltkatte ülakihi segudes nii sõiduteel kui kõnniteel võib kasutada võimalusel graniitkillustikku 45% ulatuses. Võimaluste olemasolul võib arendaja soovil kasutada asfaldisegu TAB 12 I.
Kui mingil põhjusel rajatakse asfaltkate ühekihilisena peab paigaldatava asfaltkatte kihi paksus olema vähemalt 60 mm. Sellisel juhul tuleb kasutada asfaldisegu TAB 16 I. Soovitatav on sellisel juhul rajada killustikalus 250 mm paksune või kasutada freespurust vahekihti paksusega 30 mm.

2.7.Kvaliteedinõuded

Ehitaja peab tagama ehitustöödel kvaliteedi vastavalt “Teehoiutööde ehitusjärelvalve kord” Teede- ja sideministeeriumi määruses nr. 66 esitatud nõuetele.

Katendi kihtkonstruktsioonide alt tuleb kõrvaldada olemasolev pinnakatte muld, liivasegune muld, ebasobivast pinnasest täide, vanad võimalikud konstruktsioonid ja muu ebasobiv pinnas. Vältima peab võimalike juba paigaldatud olemasolevate kommunikatsioonide vigastamist.

Kui tööde käigus selgub, et tee kihtkonstruktsioonide alla jääb ebasobiv pinnas, tuleb kõlbmatu pinnas välja kaevata ja asendada sobiliku pinnasega.

Täidete rajamisel tuleb kasutada dreenivat pinnast, mille filtratsioonitegur maksimaalse tiheduse juures normidekohase tihendamise korral on vähemalt 1.0 m/ööpäevas.

Dreenkihis kasutada nõuetele vastavat keskliiva filtratsioonimooduliga vähemalt 2.0 m/ööp.

Täidete ja liivaluse tihendustegur peab olema vähemalt 0.98. Vajadusel peab kasutama tihendamisel ka vett. Liivaluste rajamisel tuleb võtte proove vastavalt TSMm nr. 66.

Liivast dreenkihi pinnal peab elastsusmoodul mõõdetuna INSPECTOR või LOADMAN seadmega olema vähemalt 75 MPa.

Killustikalused rajatakse vähemalt kahekihilisena ja kiilutakse. Aluse killustikuna kasutada fr. 16/32 ja kiilumisel kasutada fr. 8/12 paekillustikku. Killustikalustes kasutada kahekihilise a/b segude korral vähemalt III klassi paekillustikku.

Killustikaluse pinnal peab elastsusmoodul mõõdetuna INSPECTOR või LOADMAN seadmega olema vähemalt 170 MPa.
Teised kattekonstruktsioonikihid peavad vastama kehtivatele normidele ja eeskirjadele.

Pindamise kasutamisel peab pinnataval kattel vastama projektile katte projektjoon, katte laius ja tasasus ning põikkalle. Katte tihedus peab olema piisav.

Pindamine tuleb teostada vastavalt Eesti Asfaldiliidu standardis Asfaldinormid AL ST 1-02 Aln 13 kohaselt. Materjalidele esitatavad nõuded vastavalt Aln 13 kohaselt, materjalide kulunorm tabel 13.c PIN2 kohaselt.

Asfaltkatte korral peab kasutatav asfaldisegu ja selles kasutatavad materjalid vastama Eesti Asfaldiliidu standardis Asfaldinormid AL ST 1-02 ja AL ST 1-02 “Täiendused ja muudatused seisuga 01.01.2003” ning AL ST 1-02 “Täiendused ja muudatused seisuga 01.03.2007” esitatud nõuetele

TAB II segud valmistada III klassi tardkivikillustikust. Kõik PAB segud valmistada vähemalt III klassi kivimaterjalist. TAB I segude korral valmistada need II klassi tardkivikillustikust.
Asfaltbetoonkattel peab vastama projektile katte projektjoon, katte laius ja tasasus ning põikkalle. Katte tihedus peab olema piisav. Katte paani laiuse ulatuses peab katte pind olema ühtlase faktuuriga ja bituumenilaikudeta. Pikivuuk ei tohi olla kergesti nähtav. Pärast vihma ei tohi asfaltkattele jääda loike ja ta peab kuivama ühtlaselt.

Asfaltkatte katendikihtide tasasus peab vastama AL ST 1-02 tabelis 14.b nõuetele. Suurim pilu 3 m tasasuslatiga mõõdetuna TAB kihtidel pikisuunas 4 mm, põikisuunas 3 mm. PAB kihil mõlemas suunas 5 mm.

Asfaltbetooni skeletipoorsus, jäävpoorsus ja bituumeniga täidetud pooride protsent peab samuti vastama AL ST 1-02 tabel 14.a nõuetele. Vastavalt nimetatud normile tuleb asfaltkatte paigaldamisel ja pärast paigaldamist võtta proovikehad asfaltbetooni vastavuse määramiseks.

Soovitav on tee kihtkonstruktsioonide ehitus läbi viia soojal ja kuival aastaajal.

Kõigi teedeehituslike tööde tehnoloogia ja kasutatavad materjalid peavad vastama Maanteeameti poolt esitatud nõuetele ja materjalid peavad olema tõendatavad (TSMm 1.11.1999 nr.63, TSMm 15.12.1999 nr.70, TSMm 20.06.2000 nr.46, TSMm 15.06.2001 nr.66, TSMm 20.06.2001 nr.67).

2.8.Liikluskorraldusvahendid

Projekt näeb ette uute liiklusmärkide paigaldamise vastavalt liiklusskeemile.

Liiklusmärgid tuleb valmistada vastavalt tehnilisele töökirjeldusele (Tehnilised töökirjeldused. Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid. 7000 Maanteeamet 01.12.05).

Kasutatavad liiklusmärgid on vastavalt I gruppi kuuluvad.. Liiklusmärkide alumiiniumsulamist plekk peab vastama EC9 või vastavale standardile. Kasutatava pleki minimaalne paksus on 1.8 mm.

Kasutama peab valgustpeegeldava kilega liiklusmärke. Kilega viimistletavad märgid tuleb ette valmistada vastavalt kattekile tootja juhistele. Kasutatav kile peab olema 2. klassi valgustpeegeldavast materjalist vastavalt Eesti Standardile EVS 613:2001. Liiklusmärkide tagumine külg peab olema kaetud halli värviga.

Kõik liiklusmärkide postid peavad olema kuumtsingitud, tsinkkattega terastorud, mille minimaalne väline läbimõõt on 60 mm või 76 mm ja mille minimaalne seinapaksus on 2 mm. Ehitaja peab arvestama posti pikkuse valikul postile paigaldatavate liiklusmärkide arvuga.

Liiklusmärgid paigaldatakse märgialusele vastavalt märgi tootja soovitustele. Märkide postide külge kinnitamiseks kasutatavad mutrid, poldid, seibid ja needid peavad olema märgi materjaliga sobivast materjalist, et vältida märgi kahjustumist või seisukorra halvenemist. Ühe posti küljes olevad märgid paigaldatakse selliselt, et post on märkide keskjoonel.

Liiklusmärgi paigaldamisel jalgtee kohale, peab märgi alaserva ja jalgtee katte vahekaugus olema vähemalt 2.5 m.

Liikluskorraldusvahendid tuleb paigaldada vastavalt standardile EVS 613:2001 “Liiklusmärgid ja nende kasutamine”.

3. SADEVETE ÄRAJUHTIMINE

Üldiselt juhitakse sajuvesi teelt piki- ja põikkalletega kõrvalaladele ja immutatakse. Soovitatav on planeerida tee ja krundipiiri vahele madalad nõvad (madal kraav sügavusega kuni 20 cm) vee immutamiseks.
4. HALJASTUS

Projektis on ette nähtud ehituse käigus rikutava murupinna taastamine. Muru rajamine on ette nähtud sõidutee või kõnnitee servast vähemalt 1.5 m laiuse ribana. Tee trassidele ettejääv võsa ja puud likvideeritakse.
Muru rajamisel peab kasutatava kasvumullakihi paksus olema 150 mm. Pool kasutatavast mullast peab olema mineraalmuld nõrgalt happelise või neutraalse reaktsiooniga (pH 6.5-7.0). Eelkõige on võimalik on kasutada olemasolevat kooritavat kasvupinnast, millest on kivid välja sõelutud ja muld ette valmistatud. Kasutatav muruseeme peab olema soovitatavalt eestimaise päritoluga ja kvaliteetne. Seemne külvamistihedus 12-15 gr/m².

Muruseemne segu võimalik koosseis:




- punane aruhein
35%




- harilik aruhein
20%




- aasnurmikas

15%




- karjamaa-raihein
30%

Murutööde mahud täpsustatakse tööde käigus, sest osaliselt võib jääda kasutusse olemasolev murupinnas. Eelkõige kaetakse muruga teetööde käigus rikutud alad. Murualad võib rajada hüdrokülvi meetodil.
Varbola-Rapla tee piirkonnas on ette nähtud heki istutamine projekteeritud teel liikuvate sõidukite valgusvoo paistmise takistamiseks Varbola-Rapla kõrvalmaanteele. Heki taimmaterjal valitakse Märjamaa Vallavalitsuse haljastusspetsialistiga konsulteerides. Sobivad hekipõõsad on läikiv tuhkpuu, üheemakaline viirpuu, harilik kuusk. Et hekk rajatakse üsna Varbola-Rapla maantee lähedusse, peab hekki selle kasvades pügama, et see ei takistaks Varbola-Rapla maanteel nähtavust.
Põõsad istutatakse mullapalliga. Istutatav taimmaterjal peab olema kvaliteetne ja hästi arenenud. Põõsaste istutustiheduseks on arvestatud 4 tk/m². Põõsaste istutamisel tuleb arvestada 30 cm mullakihi paksusega. Istutatud põõsaste alune kaetakse koorepuruga, mille kihi paksus vähemalt 100 mm.

5. MUUD KOMMUNIKATSIOONID

Muud kommunikatsioonid – drenaaž, sidevarustus, elektrivarustus, tänavavalgustus, VK võrgud, võimalikud gaasivõrgud lahendatakse eraldi projektidena, mis ei kuulu käesoleva teeprojekti koosseisu. Antud projektis on nendega arvestatud vastavalt detailplaneeringus ettenähtule.
Projekti kohaselt likvideeritakse mahasõidul Varbola-Rapla kõrvalmaanteelt ettejääv olemasolev raudbetoonmast. Nimetatud raudbetoonmast toetab talu juurde viivat õhukaablit. Olemasolev mast on alt pragunenud, armatuur paljastunud ja varisemisohtlik. Masti asemel paigaldatakse asendiplaanil näidatud asukohale uus mast. Võib kasutada ka puitmaste. Vajadusel paigaldatakse täiendav mast ka teisele poole mahasõitu. Mastide orienteeruv kõrgus on 10 m, millest ca 2 m jääb maa sisse. Kõrgus täpsustatakse objektil.

Projekti kohaselt on projekteeritud tee kõrval kulgev elektriõhuliin ette nähtud säilitada. Ehitamisel tuleb vältida õhuliini mastide vigastamist. Samuti tuleb jälgida ohutuseeskirju töötamisel õhuliini tsoonis.

Teega ristuvad võimalikud sidekaablid kaitstakse kaitsetorudega. Juhul kui kaablivaldaja nõuab, tuleb sidekaabel tee alt välja tõsta. Viimase projekteerimine ei kuulu käesoleva teedeprojekti koosseisu.

6. JÄÄTMEKAVA

Keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult piirnevatel aladel vastutab Ehituse Töövõtja vastavalt Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nõuetele ning Tellija poolt esitatud juhistele.

Ehituse käigus tekkivad jäätmed tuleb käidelda vastavalt kehtivale korrale. Ohtlikud jäätmed tuleb koguda muudest jäätmetest eraldi ning anda üle ohtlike jäätmete käitlemise litsentsi omavatele ettevõtetele.

Ehituse käigus tekkivad ehitusjäätmed (pinnas, betoon jm.) kõrvaldatakse vastavalt keskkonnaorganite ettekirjutustele ja ladustuskoha kasutuseeskirjadele.

Ehitusel teele ettejäävate varemete lammutamisel on soovitatav lammutamisel tekkivad kivid ladustada ja kasutada kruntide hoonestamisel kiviaedade või muude maastikukujunduselementide rajamisel.

Ehitus- ja lammutusjäätmete käitlemine tuleb kooskõlastada Märjamaa Vallavalitsuse vastava keskkonnatalitusega. Jäätmete käitlemisel tuleb jälgida vastavat Saku Valla jäätkme-käitluseeskirja.
Ehitusjäätmete käitlemise eest vastavalt nõuetele vastutab jäätmete valdaja.
7. TÖÖTERVISHOID JA TÖÖOHUTUS

Ehitustöödel peab ehitaja jälgima ja täitma kõiki nõudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse 8. detsembri 1999.a. määruses nr. 377 “Töötervishoiu ja tööohutuse nõuded ehituses”

Ehitaja peab ehitustööde alustamisest teatama Tööinspektsiooni kohalikule asutusele vähemalt 3 päeva enne töödega alustamist. Samuti tuleb teavitada tehnovõrkude valdajaid ja vajadusel täpsustada tehnovõrkude täpne asukoht surfimise teel. Ehitustööde ajal ei tohi ehitusel viibida kõrvalisi isikuid ja ehitustööd ei tohi ohustada ehituse mõjupiirkonnas viibijaid.

Kaevamistöid võib alustada vastavate lubade olemasolul ning tööde teostamine peab olema kooskõlas Märjamaa Valla Ehitusmäärustega. Tööde teostamisel tehnovõrkude kaitsetsoonis tuleb kinni pidada kehtestatud ohutustehnilistest nõuetest. Kommunikatsioonide tsoonis tuleb kaevata käsitsi.

Ehitaja peab tagama, et ehitusfirma ja ehitusega seotud töötajad oleksid kindlustatud. Töötajad peavad olema instrueeritud tööohutusalaselt ja olema varustatud töötamiseks vajalike kaitsevahenditega.

Ehitusel tekkivad jäätmed käideldakse vastavalt kehtivale korrale. Kaevikust väljakaevatav pinnas veetakse ära. Täitematerjalide, mulla ja pinnase ladustamiskohad kooskõlastatakse kohaliku valitsusega, metsaomanikuga, maaomanikega. Kasvumulla eraldi kaevamisel võib seda kasutada objekti haljastustöödel.

Tagasitäidetav pinnas peab vastama järgmistele tingimustele: pinnase suurim osiste läbimõõt ei tori ületada 2/3 tihendatava kihi paksusest; pinnas peab olema tihendatav; tihendamise käigus ei tohi jääda pinnasesse tühikuid.

Ehitusel tuleb jälgida, et ei tekitataks liiklusohtlikke olukordi ehitatavatel teedel, Varbola-Rapla kõrvalmaanteel ja teistel kõrvalteedel Ehitusplats tuleb vastavalt nõuetekohaste viitade ja märkidega tähistada vastavalt MKmm nr. 69 16.04.2003.a.
Ehitustööde teostaja peab tagama ehitustööde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja töötervishoiu ning tööohutuse nõuded vastavalt eelmainitud määrusele nr. 377. Ehitustööde teostajal peavad olemas olema määruses nõutud dokumendid.

8. KASUTAMIS- JA HOOLDAMISJUHEND

Tee või tänava pikaajalisuse tagab ehitusel kasutatud kvaliteetne tehnoloogia ja sertifitseeritud ehitusmaterjalide kasutamine. Tööde kvaliteet tagatakse ehituse järelevalvega vastavalt TSMm 15.06.2001 nr 66 “Teehoiutöö ehitusjärelevalve kord“ RTL 2001, 78, 1070.

Tee pikaajalisus tagatakse pideva tee hooldamisega ja õigeaegse kaitsmisega. Tee ja tee kaitsevööndi kasutamine ning kaitsmine toimub vastavalt TSMm28.09.1999 nr 59 „Tee ja tee kaitsevööndi kasutamise ja kaitsmise nõuded“ RTL 1999, 155, 2173.

Tee seisund peab vastama TSMm1.11.1999 nr 63 „Tee seisundinõuded“ RTL 1999, 166, 2399.

Tee kasutaja peab järgima allpool loetletud nõudeid:

1. Üldnõuded:

· tee sõidu- ja kõnniteede vööndi kahjustamine ja risustamine on keelatud

· teel liiklevate sõidukite gabariidid ja koormused peavad vastama TSMm 29.05.1998 nr 21 kinnitatud “Sõiduki tehnojärelevalve eeskirjaga” kehtestatud nõuetele

· teel (asfaltkattega teel) tohib sõita sõiduk, mis toetub tee pinnale pneu-maatiliste või elastsete rehvidega (kaasaarvatud hobusõiduk)

· teel on keelatud selliseid sõidukite avariitöid, mille ajal võib kattele sattuda mootorikütust, määrdeaineid või muid teekatteid lagundavaid aineid

· on keelatud maha sõita kohtadest, mis ei ole selleks ette nähtud (puuduvad peale- ja mahasõiduteed)

· on keelatud ummistada drenaažikaeve, truupe, kraave

· on keelatud vedada eeskirjadele mittevastavaid kinnitamata veoseid

· on keelatud ladustada materjale, mis võivad kahjustada teed või keskkonda (kemikaalid, väetis jne.)

2. Tegevus teel:

· ilma teevaldaja (omaniku) ja liikluskorraldajate nõusolekuta on keelatud teha mistahes isetegevust (ümber tõsta liiklusmärke, teha kaevetöid, ehitada mahasõite, paigaldada reklaame jne.)

· teega vahetult külgnevat maad võib korrastada (ehitada piiret) kuni tee maa-ala piirini (kinnistu piirini)

· mistahes toimingud tee maa-alal tuleb kooskõlastada tee haldajaga, kohaliku valitsusega ning vastavat eriosa haldavate ametkondadega või omanikega

· teel on suurimaks liikluskiiruseks ettenähtud 30 km/h ning sellest tuleb juhinduda, vältimaks avariisid ja väljasõite, mis kahjustavad samuti tee seisukorda

3. Tee seisund:

· tee seisund peab võimaldama ohutult liigelda

· mistahes info korral teel esinevatest puudustest tuleb need likvideerida
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