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1. Uldosa

Objekti nimetus: detailplaneeringuala teede projekteerimine
Objekti asukoht:  Haaslava kiila, Kastre vald, Tartu maakond

Foto 2 - Projektis kasitletav tee koos lahialaga.
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1.1. Lahtematerjalid

Too tegemisel on lahtutud Ehitusseadustikust ja selle kehtivatest rakendusaktidest, Eestis kehtivatest
teehoiuttddega seotud seaduste, maaruste, standardite (sh standardiseeria , Tee- ehitus” EVS 901,
jmt) normdokumentide ja juhendite, sh Maanteeameti peadirektori kdskkirjade, terviktekstidest mis
on kattesaadavad Elektroonilise Riigi Teataja kataloogist — www.riik.ee, Standardikeskusest, Tallinn
Aru 10. www.evs.ee ning Maanteeameti veebilehel www.mnt.ee rubriigist “Juhendid ja juhised” ning
,Oigusaktid”.

Korvalekalded normdokumentidest tuleb Tellijaga l1abi arutada ning protokollida.
Projekteerimisel on arvestatud jargmiste normide ja nouetega:

1.4 Planeerimisseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud néuded,;

1.5 Ehitusseadustik ja sellest tulenevalt kehtestatud néuded;

1.6 Liiklusseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud néuded;

1.7 Tee ehitamise kvaliteedinGuded (MTM 03.08.2015.a maarus nr 101);

1.8 Majandus - ja Kommunikatsiooniministri 02.07.2015.a. maarus nr 82 , Tee ehitusprojektile

esitatavad nduded”

1.9 Tee projekteerimise normid 05.08.2015;

1.10 EVS 843:2016 Linnatanavad;

1.11  EVS 613 Liiklusmérgid ja nende kasutamine;

1.12 EVS- 614 Teemargised ja nende kasutamine;

1.13  Elastsete teekatendite projekteerimise juhend(MA peadirektori 29.03.2017.a kaskkiri nr.
0088);

1.14  Killustikust katendikihtide ehitamise juhend (MA 2016-012)

1.15  Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis (TA 2021);

1.16  EVS901-1 ,Tee- ehitus. Osal : Asfaltsegude taitematerjalid;

1.17 EVS901-2 ,Tee- ehitus. Osa 2: bituumensideained;

1.18 EVS901-3 ,Tee- ehitus. Osa 3: Asfaltsegud;

1.19 EVS901-20 ,Tee- ehitus. Osa 20: Filtratsioonimooduli mdaramine;

1.20  EVS-EN 13108 Asfaltsegud. Materjalide spetsifikatsioonid;

1.21  Liikluskorralduse nduded teeté6del (MTM 13.07.2015 maarus nr 90);

1.22  Maanteeameti poolt koostatud Teetoode tehnilised kirjeldused;

1.23  "Sillutiskivi, asfaltbetoon- ja tsementbetoonkatendiga teede ja tanavate
tlutupkonstruktsioonide projekteerimisele, rajamisele ja remondile esitatud nduded Tallinna
linnas".

Projekti koostamisel on kasutatud jargmisi alusmaterjale:
. _ kinnistu detailplaneering”. Gepa maa- ja ehituskorraldus OU t&6 nr. so.

 Geodeetiline mdddistus: Maamd&tmine alt ja ilevalt OU, september 2020, T66 nr
koordinaadid L-EST 97, kdérgused EH2000 slisteemis.
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Lahendid:
TEK nduded — liihend tdhendab viidet MKM ma&arusele ,Tee ehitamise kvaliteedi nduded”.

Asfaldi juhis — lihend tdhendab viidet Maanteeameti dokumendile , Asfaldist katendikihtide
ehitamise juhis”.

Killustiku juhis — Iihend tahendab viidet Maanteeametile dokumendile , Killustikust katendikihtide
ehitamise juhend".

Muldkeha juhised — liihend tahendab viidet Maanteeameti dokumentidele ,Muldkeha ja dreenkihi
projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis“ ning ,,Muldkeha pinnaste tihendamise ja tiheduse
kontrolli juhised”.

Vastuvotueeskiri — viide Maanteeameti dokumendile , Riigiteede ehitustédde vastuvotueeskiri®.

Normid — viide MKM maarusele , Tee projekteerimise normid“.

1.2. Uuringud

Geodeetilised uuringud on teostanud: Maam&dtmine alt ja iilevalt OU, september 2020, Té6 nr ¢

1.3. Tellija ja koostaja andmed

KOOSTAJA TELLUJA
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2. Olemasoleva olukorra kirjeldus

Projektis kasitletav detailplaneeringu ala asub Tartu maakonnas, Haaslava kiilas, Kastre vallas.

Kinnistut piirab I6una ja edela suunast Kirdest tee.
Detailplaneering alal asub vahese kdrghaljastusega rohumaa. Maa sihtotstarve on elamumaa.

Foto 3 - Vaade detailplaneeringu alale.

3. Projektlahendus

3.1. Asendiplaan ja liikluskorraldus

Kinnistule on eramute juurdepaasu andmiseks projekteeritud kaks kruuskattega teed. Lihtsuse
mottes on projekteeritavad teed nimetatud Teel ja Tee 2. Tee 1 pikkus on 305m, Tee 2 pikkus on
70m. Soidutee laius labivalt on 5,30m. Jalakdijatele on ette nahtud sdiduteest 1,5m haljasalaga
eraldatud, 2m laiune kdnnitee. Detailplaneeringu alal kehtib dueala liikluskorraldus. Ristumistel
Parve tee ja VGsu teega on kasutatud , anna teed” pohimdotet. Taiendavaid kiirust piiravaid element
Teele 1 ette nahtud ei ole. Juurdepéas kinnistule antakse Vosu ja Parve tee kaudu.

Projekteeritav V&su tee 18ik viiakse kokku Teedeprojekt OU koostatud lahendusega. Asfaltkattega
sOidutee laius on 5,5m. Mdlemas servas on 0,5m laiused kruusast peenrad. Sdiduteest |ddne poole
on ette ndhtud 2,5m laiune, sGiduteest haljasribaga eraldatud, asfaltkattega kergliiklustee.
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3.2. Vertikaalplaneerimine ja sajuvee arajuhtimine

Projektlahendus on kokku viidud ristuvate teede ja oleva maapinna kdrgustega. Projekteeritud

sOidutee poikkalle 2,5%, kdnniteel 2,0%. Tee 1 pikikalle varieerub 0,80%-1,20% vahel. Tee 2 pikikalle
on 0,60%. Sadevesi juhitakse osaliselt tee kdrval asuvale haljasalale,kust korjatakse restkaevu ja sealt

edasi kraavi, osaliselt otse olevasse kuivenduskraavi.

3.3. Katend

Tilip 1 — Soidutee katend (kinnistusisesed teed)

kruusast kiht
geotekstiil NGS3 (vajadusel)
tditematerjal (k>0,5 m/66p) (vajadusel)

olev pinnas

Tlitip 1a — Soidutee katend (reoveepumpla iimbrus)

freespurust kate

kruusast kiht

geotekstiil NGS3 (vajadusel)
taitematerjal (k>0,5 m/66p) (vajadusel)

olev pinnas

Tilip 2 — Soidutee katend (Vosu tee)

asfaltbetoon AC 16 surf 70/100

asfaltbetoon AC 16 base 70/100

killustikalus fr 32/63, kiilutud fr.16/32 ja fr.8/12
dreenkiht (k>1 m/66p)

taitematerjal (k>0,5 m/66p) v&i olev pinnas
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Tlilip 2a — Soidutee katend (' | tee mahasoidud)

asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 h=5 cm
killustikalus fr 32/63, kiilutud fr.16/32 ja fr.8/12 h=25 cm
dreenkiht (k>1 m/66p) hmin=25 cm
tditematerjal (k>0,5 m/66p) vdi olev pinnas hmin=50 cm

Tltip 3 — Kergliiklustee katend ( tee)

asfaltbetoon AC 8 surf h=5cm
killustikalus fr 4/63 h=20cm
dreenkiht (k>1 m/66p) hmin=20 cm
olev pinnas

Tiilip 4 — Konnitee katend

kruusast kiht h=20 cm
taitematerjal (k>0,5 m/66p) (vajadusel) h=vastavalt profiilile
olev pinnas

TiilGip 5 — Kruusast peenar

Kruus, segu pos 6 h=10cm

Tlitip 6-Haljastus

murukdlv
kasvupinnas hmin =15 cm

olev pinnas

* Elastsusmoodul tuleb mdd&ta Inspector voi Loadman seadmega.

* Esimeses etapis ehitatakse( kinnistusisestel teedel) vélja sGidutee kruusast kiht. Projekteerija
soovitab teises etapis, peale hoonete valmimist, rajada kruusast aluse peale tolmuvaba kate.
Minimaalselt 8cm paksune MSE kiht, mis pinnatakse 2-kordselt. KGnnitee peale freespurust, 5cm
kiht. Kdige parem oleks pealmise kihina rajada a/b katted.

Ekspluatatsiooni kdigus kahjustada saanud kruusast kiht tuleb vajadusel profileerida ning
nouetekohaselt tihendada. Taita tuleb kruuskattes tekkinud tiihimikud ning anda nduetekohased
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kalded. Vajadusel tuleb uut kruusast materjali juurde tuua. Kui pealmisse kihti on tekkinud peenosist,
mis vett labi ei lase, tuleb see labi segada juurdeveetava jamedama kruusaga. Koik kaevuluugid tuleb
tOsta teekatte pinnaga samale kdrgusele.

Geotekstiili kasutamine ja pinnase valjakaevamise vajadus tapsustatakse ehituse kdigus, kohapeal.
Projekteerija soovitab kasutada geotekstiili tee vajumiste darahoidmiseks ja valja vahetada
aluspinnase kiilmakergete valtimiseks.

3.4. Kvaliteedi ja tehnoloogianduded

Ehitaja peab teehoiutddde tegemisel lahtuma Majandus- ja kommunikatsiooniministri 03.08.2015
maarus nr 101 ,Tee ehitamise kvaliteedinGuded” ja Maanteeameti poolt koostatud Teetééde
tehnilistest kirjeldustest. Arvestama peab projektis esitatud noudeid. Juhul kui ilmnevad t66d, mis ei
kajastu eelpool mainitud maaruses, siis tuleb lahtuda to6dele tee omaniku poolt kehtestatud
tehnoloogilistest juhistest ja vastuvGtu eeskirjadest, arvestades Eesti Vabariigi standardite, nende
puudumisel teiste riikide standardite néudeid.

Kasvumullaks paksusega 15 cm kasutada turba- ja mineraalmulda, nérgalt happelise voi neutraalse
reaktsiooniga (pH 6.5 —7.0)

Teet66del kasutatavate pinnaste filtratsioonimoodulid tuleb maarata maksimaalse standardtiheduse
ning optimaalse niiskuse juures vastavalt standardi EVS 901-20 nduetele.

Dreenkihi filtratsioonimoodul peab olema vahemalt 1 m/66p ja liivast tiitepinnase
filtratsioonimoodul peab olema vahemalt 0,5 m/66p.

Asfaldist katendikihid rajada vastavalt juhisele "Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis" (TA 2021) ja
"Sillutiskivi, asfaltbetoon- ja tsementbetoonkatendiga teede ja tanavate tiilipkonstruktsioonide

projekteerimisele, rajamisele ja remondile esitatud nduded Tallinna linnas".

3.5. Ehitustood

Ehitaja ei tohi kahjustada ettevalmistustééde kdigus olemasolevaid 6hu- ja maakaabelliine ning
torujuhtmeid. Koik kaevetddd tuleb kooskdlastada vérguvaldajatega. Ehitustdode teostamisel tuleb
arvestada varem koostatud projektide kooskdlastuste koondnimekirjas margitud tingimustega.

Rajatise alla jadva mullakihi ja mullase tditepinnase kihi peab eemaldama. Katendi aluspinnases tuleb
taita lohud, alus planeerida ja tihendada selleks ette ndhtud mehhanismidega. Taitepinnasena vdib
kasutada valjakaevatavat huumusevaba looduslikku pinnast — tolmliiva vdi paremat materijali.
Aluspinnase vahim tihendustegur (pinnaseskeleti tegeliku mahumassi ja sama pinnase optimaalse
niiskuse juures maaratud maksimaalse mahumassi suhe) peab olema vahemalt 0,95. Katendile
lahemal kui 0,5 m ei tohi kasutada taitepinnast, mis sisaldab tle 20 cm suuruseid osiseid.

Suvendi pdhi ja mulde alune planeeritakse 4% pdikkaldega.
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Vajadusel kaevatakse valja ehituseks sobimatu pinnas vahemalt 1m sligavuselt sdidutee alt. Valja
kaevatud pinnase asemele rajatakse sobilikust pinnasest aluskiht. Aluskiht tihendatakse
nduetekohaselt.

Dreenkiht tuleb rajada materjalist, mille filtratsioonimoodul on vdhemalt 1,0 m/66pé&evas ja
tihendustegur on vdahemalt 0,98. Dreenkihi paksus voib varieeruda, kuid ei tohi olla vaiksem
projektiga ette nahtust. Dreenkihi rajamisel tuleb votta proove kasutatavast materjalist tks kord iga
500 m?3 paigaldatud materjali kohta.

Eelnevalt tehtud t606 tulemusena peab olema saavutatud tihendatud ja projektlahendis toodud

kérgusmarke, pdikkaldeid, muldkeha laiust arvestav pind, kuhu on véimalik rajada kruusast kiht.
Kruusast kiht tuleb tihendada ja profileerida, rajada projektsed kalded. Vajadusel paigaldatakse

kruusast kihi alla geotekstiil NGS 3.

Projekteerija soovitab teises etapis, peale hoonete valmimist, rajada kruusast aluse peale
minimaalselt 8cm paksune MSE kiht, mis pinnatakse 2-kordselt. Kdnnitee peale freespurust, 5cm
kiht. Kdige parem oleks pealmise kihina rajada a/b katted.

Ekspluatatsiooni kdigus kahjustada saanud kruusast kiht tuleb vajadusel profileerida ning
nouetekohaselt tihendada. Taita tuleb kruuskattes tekkinud tiihimikud ning anda nduetekohased
kalded. Vajadusel tuleb uut kruusast materjali juurde tuua. Kui pealmisse kihti on tekkinud peenosist,
mis vett |abi ei lase, tuleb see labi segada juurdeveetava jamedama kruusaga.

teel- Peale mulde ehitamist ehitatakse dreenkiht minimaalse paksusega 25cm. Minimaalse
paksusega koht on otsesuuna sdiduradade keskel. Dreenkihi tGlemisel pinnal on pdikkalle 2,5% ja
alumisel pinnal 4%.

Dreenkiht tuleb rajada materjalist, mille filtratsioonimoodul on vdhemalt 1,0 m/66p&evas ja
tihendustegur on vahemalt 0,98 Tihendamisel voib kasutada ka veega tihendamist. Dreenkihi paksus
vOib varieeruda, kuid ei tohi olla vaiksem projektiga ette ndhtust. Dreenkihi rajamisel tuleb votta
proove kasutatavast materjalist tiks kord iga 500 m? paigaldatud materjali kohta.

Eelnevalt tehtud t66 tulemusena peab olema saavutatud tihendatud ja projektlahendis toodud
korgusmarke, pdikkaldeid, muldkeha laiust arvestav pind, kuhu on vdimalik rajada fraktsioneeritud
lubjakivikillustikust alus fr. 32/63 + 16/32. Valjaveetud killustikalus tihendada ja profileerida, rajada
projektsed kalded.

Killustikalusele ehitatakse vélja asfaltbetoonkatte alumine kiht poorsest asfaltbetoonist AC base
paksusega, mis naidatud IGigu konstruktsioonis.

AC base kiilmad piki- ja poikvuugid krunditakse enne jargneva paani paigaldust.

Parast aluskihi kvaliteedi hindamist ndutavate mddtmiste ja laboratoorsete anallilisidega ning nende
tulemuste kinnitamist Tellija poolt, ehitatakse valja pealiskiht tihedast asfaltbetoonist AC 16 surf.
Pealiskihi piki- ja poikvuugid rajatakse kuumalt.

Asfaldisegud tuleb valmistada vastavalt standardile EVS 901-3 Tee-ehitus Osa 3: Asfaldisegud.

Asfaltbetoonkattel peab vastama projektile katte projektjoon, katte laius ja kalded. Katte tasasust
hinnatakse 3-meetrise latiga. Suurim lubatud pilu lati all on Glakihis 4 mm pikisuunas ja 3 mm
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poiksuunas. Alakihis on mdlemas suunas lubatud pilu kuni 5 mm. Asfaltkatte tihedust hinnatakse
tellija ja to0 tegija vahelise kokkuleppe alusel kas tihendusteguri voi jddvpoorsuse jargi ja see peab
vastama segu liigile kehtestatud nduetele. Laoturiga laotatud asfaltkatte vuugid peavad parast
tihendamist olema monoliitsed, tasased ja tihedad. Vuugi kohale ei tohi moodustuda kiihmu ega
muud ebatasasust. Vuugi tihedus ja jadvpoorsus peavad vastama asfaltkattele kehtestatud nduetele.

Katendikihtide ristprofiili kontrollitakse iga 25 m tagant ja halbed peavad vastama TEK nduetes
toodud parameetritele.

Planeeritakse ja vajadusel haljastatakse muruseemne (Il klass) kilviga kasvumullal hmin=15 cm vGi
hiidrokiilviga teemaa-ala. T66dega haaratud teemaa-ala kogu laiuses heakorrastatakse selliselt, et
maa-ala oleks véimalik hooldada.

3.6. Keskkonnakaitse ja maastikukujundust6od

Ehituse ToOvOtja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult
piirnevail aladel Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija poolt esitatud juhistele
vastavalt. Tahelepanu tuleb p6oérata ehitustoddel tekkivate jadtmete kaitlusele. Ohtlikud jadtmed
tuleb koguda muudest jadtmetest eraldi ning (ile anda ohtlike jadtmete kaitlemise litsentsi omavatele
ettevotetele. Ehituse kaigus tekkivad ehitusjaatmed korvaldatakse vastavalt keskkonnaorganite
ettekirjutustele ja ladustuskoha kasutuseeskirjadele.

Ehitus- ja lammutusjaatmete kaitlemine tuleb kooskdlastada kohaliku Keskkonnaameti jadgtmehoolde
osakonnaga. Ehitustodde 16ppemise jarel vormistada jadatmediend, kinnitada see kohaliku
Keskkonnaameti jadatmehoolde osakonnas ning lisada rajatise tlevaatuse dokumentidele.

Pinnasereostuse ilmnemisel ettevalmistus- véi ehitustdode tegemise ajal teatada sellest koheselt
kohaliku Keskkonnaameti jadgtmehooldeosakonda. Kaevettddel kaevandatavad pinnased tuleb
vedada seadusega lubatud kohtadesse.

Kdesolevas projektis kasitlemata juhtudel tuleb juhinduda Jdadtmeseadusest ja projekti ala regioonide
jaatmekaitlus eeskirjadest.

3.7. Keskkonnanduded

TOOvOtja peab viltima saasteainete sattumist pinnasesse ja/voi (pdhja) vette. Kiitused ja dlid peavad
olema ladustatud viisil, mis valistab véimalikud lekked. Masinate ja seadmete tankimine ei tohi
toimuda veekogule ldhemal kui 30 meetrit. T66votja peab olema valmis hddaolukordadeks ja nende
puhul vastavalt tegutsema. ToOvOtja peab koheselt Tellijat teavitama dnnetusjuhtumistest, mis
vdivad olla keskkonnale ohtlikud.

Kogu Uleskaevatud pinnas, freesitud materjal ja kivimaterjal tuleb ladustada ja sailitada veekogudest
eemal (vdhemalt 100 m). To6votja ei tohi kdrvaldada rohkem taimkatet, po6osaid ja puid, kui projektis
ette ndhtud. Toovotja peab valtima korrektsete ehitusmeetoditega maastiku kahjustumist voi
tegema seda erandjuhul. K&ik praht ja jadtmed tuleb kdidelda vastavalt Eestis kehtivatele nduetele.
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Toode piirkonnas peavad olema priigikonteinerid ning k&ik tekkivad jadtmed tuleb ladustada sinna.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud. Kdik ehitustodde ajal ajutiselt
hdivatud toéopiirkonnad tuleb lepingu I6ppedes taastada nende endises seisukorras. Jadtmed tuleb
dra vedada, pinnas viia endisesse seisukorda, puud / pd&sad asendada ja kiilvata uus muru.

Sailitatavate puude jm haljastuse kaitse

Enne ehitustddde algust tuleb projektikohaselt maaratleda sailitatavate puude vm haljastuse
kaitsetsoon, et kaitsta taimi ehitustoode kaigus tekkida vdivate vigastuste ja kahjustuste voi otsese
havimise eest. Puude puhul on kaitsetsoon minimaalselt puu vora projektsioon maapinnal, mida ei
ole lubatud muuta. Tsoon tuleb piiritleda kas (latt- voi plast-)tara v6i mitmekordse margistuskilega.
Tsooni margistus tuleb sailitada kogu ehitustegevuse aja kuni viimaste haljastusté6de valmimiseni.
Puude vorade karpimise vajadusel taotleda hooldusldikuse luba, 16ikuse peab teostama arborist.

Puude raiel ja sailitamisel lahtuda teetéode tehnilistest kirjeldustest vastavatest digustaktidest.

Ehitustegevuse peamised negatiivse keskkonnamdju valdkonnad ja leevendavad meetmed
Ehitusaegne keskkonnam®&ju on ajutise iseloomuga.

Ehituse kaigus keskkonnamdjude ennetamise ja leevendamise kohustuse suhtes tuleb arendajal
tapselt kokku leppida lammutus- ja ehitust6dde peatoovotjaga, kes edastab samad nduded
alltéovotjatele ning jalgib nende taitmist.

Mitmeid keskkonnamdjusid on voimalik vahendada, kui té6tatakse tehniliselt korras masinate ja
seadmetega ning kasutatakse neid ettenahtud otstarbel t66ajal.

Peamised lammutus- ja ehitustegevuse tagajarjed, mis voivad eeldatavalt kaasa tuua negatiivseid
keskkonnamdjusid on:

- heitmed valisGhku (sh tolm);

- mira ja vibratsiooni teke.

Alljargnevalt on toodud mdned soovitused nendest tagajargedest tuleneda vdivate
keskkonnamdjude vdimalike leevendusmeetmete kohta.

Vilisohu heidete peamisteks allikateks on veokite ja teiste ehitusmehhanismide mootorid.
Heitgaaside mdju on véimalik vdhendada, lihendades véimaluse korral nende mehhanismide
tooaega. Hairinguid vahendab ka see, kui ei tootata valjaspool tobaega ning alati kasutatakse
tookorras seadmeid.

Tolmu eraldumise vahendamiseks valtida vaga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid tegevusi. Tuleks valtida
suure hulga peenefraktsiooniliste materjalide (liiv, muld) hoidmist territooriumil vahendamaks voi
valtimaks nende lendumist. Vajaduse korral tuleb tolmust té6ala tolmu lenduvuse vahendamiseks
kasta. Vaiksema kiirusega s6itmine (soovitavalt 25 km/h) vahendab tolmu &hku paiskumist koormast.

Miira moju on voimalik vahendada to6tades ainult téopaevadel ning paevasel ajal. Samuti kditada
mehhanisme ainult siis, kui see on vajalik mingi t66 labiviimiseks, mitte lasta mootoritel asjata
tootada. Voimalusel kasutada véimalikult vaikese miratasemega seadmeid. Kindlasti peavad
seadmed olema tookorras.
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Vibratsiooni mé&ju vahendamiseks tuleb samuti valida vibratsiooni p&hjustavate mehhanismidega
tootamise aega nii, et hairingud oleksid voimalikult vaikesed.

Jaatmete negatiivne keskkonnamaju soltub suures osas nende |6ppkaitlemise viisist. Seega tdhendab
moju leevendamine siinkohal, et valditakse jaatmete [6ppladestamist priigilasse. Jaatmete
tekkekohas sortimine ning tGleandmine kordus- vdi taaskasutuseks aitab vahendada jaatmete tekkest
tulenevat negatiivset keskkonnamgju.

Jaatmekaitlusalased nduded ja tingimused tuleb arendajal edastada peatdovotjale, vajalik oleks
objekti lammutuse ja ehituse kdigus tekkivate jadtmete kaitlemiseks jadtmekava koostamine ja selle
jargimine. Arendaja peab kontrollima seatud nduete taitmist.

Koiki kemikaale tuleb kdidelda nende ohutuskaartidel toodud ndudeid jargides, et valtida
hadaolukordi ning nendest tulenevat negatiivset moju nii inimese tervisele kui keskkonnale.

MG&ju sotsiaalsele keskkonnale (sh inimese tervisele) on vGimalik vdhendada:

e mitte té6tada nadalavahetustel, pihade ajal jne

e vdimaldada kohalikele elanikele ohutu ligipdds oma kodule/ettevdtte
territooriumile (ka sGiduautodega) koos (iheselt mdistetava margistuse ja
vajadusel lilkkumiskoridori loomisega.

e teavitada miurarikkamatest tegevustest kohalikke elanikke ette, et soovi
korral oleks vdimalik planeerida tegevusi teistes asukohtades.

4. Toode teostamine

4.1. Ehitusaegne liikluskorraldus

Ajutiste ehitusaegsete (imbersditude ja liikluskorralduse skeemid ning joonised ehitusobjektil
korraldab t66votja vastavalt tema poolt valitud ja teostavate té6de etappidele.

Ajutiste liikluskorraldusvahendite paigaldamisel jargida ,Liikluskorralduse nduded teetdddel” ja EVS
613, Liiklusmargid ja nende kasutamine”.

4.2. Kasutamine ja hooldamine

Tee kasutamis- ja hooldamisjuhend sdltub tee valdaja ja hooldetegija omavahelise kokkuleppe
tingimustest. Hoolde aluseks vdib vétta , Tee seisundinduded” Majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarus nr 45 17.12.2002 (RTL 2003, 1,2), muudetud ministri maarusega
nr85 (RT I 11.08.2011, 1). Vastavalt projekteerimisnormidele EVS 843 on teekatendile ette ndhtud
maksimaalne auto teljekoormus 100 kN.
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5. Ehitustoode mahud

Esitatud to6de mahud on mdddetud joonistelt ehitustarindi geomeetrilistest mdédtmetest lahtuvalt.
Koik mahud tuleb to6de kdigus tapsustada. Todmahuloend ei sisalda tehnovérkude rajamisest
tulenevaid mahte.

Seletuskirja koostas:
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